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Si sono svolti a Sestriere, in Piemonte, i test invernali promossi da Assogomma e
Federpneus, allo scopo di ricordare l’importanza di un corretto equipaggiamento durante i
mesi freddi, cioè quando le temperature e le condizioni della strada diventano
particolarmente insidiose a causa di freddo, acqua, gelo e neve. Tutto ciò in adempimento
alle vigenti norme di legge. Cinque i test, realizzati con auto diverse per segmento, trazione
e motorizzazione, in parte strumentate e in parte guidate, hanno messo a confronto gomme
invernali marcate M+S con pittogramma alpino ed estive. L’equipaggiamento invernale si è
sempre dimostrato la miglior e la più sicura soluzione su tutti i tipi di fondo.

La temperatura dell’aria durante i test era 0° del primo mattino fino ai 6° del mezzogiorno
con conseguente fondo prima ghiacciato poi con neve compatta per arrivare a una neve
molto bagnata e molle. L’umidità dell’aria era del 40/45%.

Prova di accelerazione in rettilineo con diversi tipi di equipaggiamento:
invernale con pittogramma alpino e estivo

La prova viene eseguita con vetture medie compatte a trazione anteriore, Alfa Romeo Mito
Veloce motorizzazione 1.4 turbo benzina, equipaggiate con pneumatici di misura
215/45R17: un veicolo dal peso contenuto, ma con caratteristiche di potenza importanti da
gestire in trazione ed in frenata.

Pneumatico invernale: Continental Winter Contact TS850P (3PMSF, M+S) 215/45R171.
91 V XL
Pneumatico estivo: Continental Premium Contact 6 215/45R17 91 V XL2.

L’obiettivo è dimostrare che l’equipaggiamento invernale (4 pneumatici) offre le migliori
prestazioni in accelerazione, trazione e tenuta di strada, cioè offre le migliori condizioni in
termini di sicurezza stradale. La prova consiste in una partenza da fermo con progressiva
accelerazione in leggera pendenza su un tratto di percorso pseudo-rettilineo con fondo
misto, neve e ghiaccio.

I diversi tipi di pneumatici danno luogo a diversi comportamenti del veicolo. Nel caso
dell’equipaggiamento estivo, il veicolo dimostra evidente pattinamento nello spunto da
fermo e difficoltà nel prendere velocità. Dopo l’arresto al termine della prova si ripresenta la
difficoltà allo spunto. La vettura equipaggiata con pneumatici invernali esegue la stessa
prova in un tempo minore senza evidenziare difficoltà nelle fasi di spunto e trasferendo così
al guidatore una maggiore sensazione di controllo del veicolo. Nelle fasi di ripartenza o
rallentamento il veicolo rimane controllabile e non mostra slittamenti.
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La sola marcatura M+S è una auto dichiarazione che fa il costruttore del pneumatico in fase
di omologazione che attesta, su suolo innevato le migliori prestazioni rispetto a un
pneumatico estivo. Il pittogramma alpino, il simbolo di una montagna a tre punte con un
fiocco di neve al centro, che segue la marcatura M+S, è la certificazione che il pneumatico
ha superato un test omologativo specifico in condizioni di neve estreme. In sintesi la prima è
una marcatura soggettiva, la seconda oggettiva. Il gruppo produttori di pneumatici di
Assogomma, da sempre consiglia di privilegiare la seconda soluzione.

 


